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Slavné ceskoslovenské malé dopravni dvoumotorové letadlo, které je jesté v nékoli-

LM

ka exemplarich obcas vidét i na nasem nebi, Aero Ae-45, vzlétlo jak znamo poprvé
v lété roku 1947. Jen na okraj, jeho projekt c¢ekal na svoji realizaci od roku 1945.
Ae-45 se po svém predvedeni ve svété stalo hvézdou tehdejsich aerosalonti a diky
své eleganci i vykoniim a hospodarnosti se na konci 40. let 20. stoleti stalo i velmi
7adanym artiklem povaleéného Ceskoslovenska.

Bohuzel seriové vyroba prvé série byla
zahajena ponékud nepfripravené v praz-
ské tovarn€ Aero v roce 1948, takze se
prvni exemplare dostavaly ke svym novym
majiteldim az v poloviné roku 1949. Presto
zajem o ni neopadaval. Jeji novi majitelé
v celém svét€ z ni byli nadSeni a casto ji
pouzivali i tak, Ze by jeji konstruktéri Ing.
Némec, Baitler, Bouzek a Vlk byli notné
prekvapeni.

Jednim ze znacné réazovitych majitel’
nové Ae-45 se stal v roce 1949 pan Mar-
cel Joseph Riebel, majitel velké textilky
v Mulhouse. V roce 1949 byl u predvede-
ni prototypu Ae-45 na Aerosalénu v Pa-
Fizi a hned si ji zdvazn€ objednal. Sdm

aktivné létal jiz vice jak dvacet let, a nova
aerovka jej doslova nadchla. Na dodavku
si v8ak musel pockat na samy zavér roku
1949, jako na opozdény vanocni darek.
K predani letounu tomuto zakaznikovi byl
v Aerovce o Vanocich 1949 urcen pan Jan
Anderle, mimo jiné i proto, ze pocasi neby-
lo pravé nejlepsi, a Anderle byl zndm tim,
Ze |étal Casto i v podminkach eufemisticky
receno ponékud neletovych.

Tady si dovolim malinkou historickou
odbocku. Jméno pilota Jana Anderleho je
leteckym fanddm urcité zndmo. Legendar-
ni zalétavaci a vojensky ¢s. pilot Iétajici od
20. let, po druhé svétové valce se stal zalé-
tavacim pilotem Aero Praha a prilezitostné



i ostatnich leteckych tovaren v Praze. Byl
mimo jiné hlavnim zalétdvacim pilotem
programu Aero Ae-45 v prazské Aerov-
ce, ale zalétaval napriklad i prototyp LF-
107 Lunaka, apod. Byl to ¢lovek s velikou
technickou erudici, ktery nejenom oplyval
citem zkusebniho letce a dokazal vyhmat-
nout v8echny nedostatky i prednosti jim
zalétavaného prototypu. On dokazal pfri
zalétavani prototypl i navrhovat kon-
struktérdim rizna vlastni technicka reseni
pro eliminaci zjisténych problém0, kte-
ra méla hlavu a patu. Byl to ¢lovék velmi
svobodymilovny, ale urcité netusil, kdyz
prelétaval po Vanocich 1949 do Francie
objednanou aerovku, co ho vlastn¢é ¢eka
za dobrodruZstvi.

Prelet z Prahy novou Ae-45 do Mulhou-
se sam Anderle ve svych vzpominkach
oznacil jako navrat starych leteckych ¢asd,
kdy se létalo bez radia a na vlastni pést.
Pocasi bylo v prosinci po Vanocich 1949
totiz doslova ,psi”, a Zadna letova kontro-
la by tehdy prelet z Prahy do Francie do
Mulhouse prosté nepovolila. Presto An-
derle z Prahy bez souhlasu Fidicich 1éta-
ni odletél. Po celou dobu letu dodrzoval
rad€ji radiovy klid a plizil se mezi mraky
pres Némecko az do Francie bez radiové-
ho kontaktu se zemi, ¢asto letél jen pod-
le pristrojl. Po pristani v Mulhouse si jen
trochu postézoval na Spatnou dohlednost,
ktera ho pry donutila prolétavat ddolimi
pohranicnich hor na spodni zdkladné mra-
kd v Grovni vyssich stromd.

Jak znamo, nejlépe se prasvih zakamu-
fluje tim, Ze se z né&j udé€la tzasna udalost.
To se podarilo i panu Anderlemu pfi li-
ceni preletu novému majiteli Ae-45 pri
predavani stroje. Pan Marcel Riebel tak
Uspésny prelet povazoval za dalsi doklad
vyjimecnosti svého nového letadla a skvé-
lych schopnosti pilota. Letadlo si podle
plvodni preletové imatrikulace OK-DDA
v. ¢. 4927 pojmenoval jako ,malou dako-
tu DDO 03", i kdyZ letoun pak obdrzel ve
Francii novou znacku F-BGQF (africky let
vSak letoun absolvoval s ¢eskoslovenskou

Shledani muzea stroje:
Jan Anderle se opira-o vrtuli Ae 45
€. 4927, stale jesté provozovanou
v Ietuschopnem stavu :
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poznavaci znackou OK-DDA). A protoze
mél pravé naplanovanou obchodni cestu
po Africe, rozhodl se, Ze jako jakysi preda-
vaci zélet a zauceni se na Ae-45 provede
let z Mulhouse do africké Casablanky. Bral
jako samozrejmost, Ze jej bude v letadle
doprovézet predavajici pilot firmy Aero,
pan Anderle. Odlet hned naplanoval na
6. ledna 1950!

Jak dosahl p. Anderle souhlasu ,Prahy”
se svym ,predavacim letem” do Afriky
(uvédomme si, ze to bylo skoro dva roky
po Unoru 48), mi neni jasné. Spise to vy-
pada, Ze asi nikoho nezadal a bral tento let
jen jako pokracovani své ,sluZzebni cesty”
do Francie. Ani v jeho pozUstalosti tento
Ldetail” neni vyjasnén. A tak se musime
smifit pouze s konstatovanim faktu, ze
pri odletu z Mulhouse do Parize, Toussu
le Noble 6. ledna 1950, za kniplem vedle
pana tovarnika Riebela sed€l a byl pripra-
ven na let do Afriky i cesky zalétavac pan
Jan Anderle.

Sebedlvéra nového majitele Ae-45
vsak narostla natolik, Ze se ten tésné pred
startem rozhodl, Ze let do Cassablancy je
vlastn€ malo. Pan Riedel se rozhodl letét
za obchodem ve své nové Ae-45 po za-
padnim pobrezi Afriky az do Douale v Ka-
merunu. Zpatecni cestu pak planoval jed-
noduse pres Benin, Niger, Mali a Alzirsko,
neboli pres Saharu primo na sever. Ander-
le byl tak trochu tla¢en do kouta, nebot jiz
predtim slibil, Ze do Afriky poleti a nyni byl
v situaci jako Pacholi¢ek s Jezinkami a je-
jich prsticky ve dverich. Nakonec si (podle
svého autentického vzpominani) rekl, ze
pan Riedel Afriku zna, takZe vi, co ho ceka,
a sam Ze bude v roli pouhého druhého pi-
lota. Nakonec bylo vSechno jinak, jak uz to
v Zivoté vétSinou chodi.

V Toussu le Noble zabudovali do ,Ae-
rovky” novou americkou radiostanici Her-
kunft, se kterou ale byly neustalé problé-
my. NaloZili zavazadla a do posadky pribyl
reditel parizské pobocky firmy pan Dr. Lie-
bel. Az do 24. ledna letova kontrola v Pa-
rizi ale nepovolila odlet do Toulouse pro

Spatné pocasi. Ani 24. ledna pocasi nebylo
nic moc, ale na vézZi se preci jen smilovali.
Jenze mraky se vélely po zemi a dohled-
nost bylai dle p. Anderleho ,velmi $patna”.
Let proto predcasné skoncil v Agen. Pilo-
toval pan Anderle, novy majitel se v tom
pocasi nedovazil vzit za knipl. Dalsi den
byl cilem vzdaleny Perpignan na pobrezi
Stredozemniho more. Kdyz pan Anderle
vystoupal nad mraky, let probihal pomér-
né dobre. Ale pfi sestupu se na aerovku
nabalila zna¢na vrstva namrazy, prede-
v8im na kfidle. Presto p. Anderle bezpec-
né pristal v planovaném cily této etapy, byt
na trochu vyssi pristavaci rychlosti a s Ae-
rovkou preménénou v ,ledovou Zehli¢ku”.
Anderle to komentoval slovy, Ze ,klapky
vysunout byl pry ponékud problém”.

Pro prelet Spanélska neobdrzel pan Ri-
edel povoleni. Museli proto volit trasu letu
do Gibraltaru a dale do Tangeru nad me-
zindrodnimi vodami Stfredozemniho more,
jen na dohled od Spanélského pobreZzi. Po
1190 km cesty vzduchem pristali v Tange-
ru. Denniho svétla rychle ubyvalo, presto
jesté téhoz dne 26. 1. 1950 odstartovali
a doletéli do 300km vzdalené Cassablan-
cy. Jak vzpominal pan Anderle, trasu Per-
pignan - Tanger - Cassablanca proletéli za
celkem 7 hodin 14 minut, a uletéli o néco
vice nez 1 500km, nebot se ¢asto vyhybali
destovym prehankam, hlavné nad morem
podél Spanélska. V Cassablance vyvolalo
letadlo Ae-45 pomérné& znac¢ny zajem a ob-
jevili se zajemci o jeho predvedeni. Pan An-
derle proto se svolenim p. Riebela predva-
dél, co viechno Ae-45 umi, hlavné na letisti
v Ribatu severovychodné od Cassablancy.

Dalsi etapu letu naplanoval pan Riedel
na 1. 2., kdy cela posadka chtéla brzo rano
odstartovat v Ae-45 smérem na jihozapad
po pobrezi Afriky. Cil - 2,5 tisice kilome-
tra vzdaleny Dakar! Jenze africti celnici
neodbavili letadlo pred vychodem slunce,
nebot odmitli tak brzy vstavat. Stale se
na néco Cekalo, stale néco mistnim Ured-
nikdm chybélo, takze odstartovat se na-
konec podarilo az odpoledne. Etapa pak



vedla jen do Agadiru, cca 410km vzda-
leného. Az druhy den Aerovka spolkla
radnou porci kilometr(i. S mezipristanim
ve Villa Cismeros pro natankovani oprav-
du dolet€li tyZz den az do Dakaru, celkem
2 100km. Anderle vzpominal, Ze vlastné
preletéli stejnou trasu, jakou kdysi prikop-
nicky prolétli Mermoz, Guillamuet a Saint-
Exupery, pouze s tim rozdilem, Ze Ae-45
byla podstatné mensim letounem nez ten,
ktery méli k dispozici francouzsti prikop-
nici africkych letG. Let byl velice prijemny,
pro jeho aktéry to byl spise vylet. Z pisem-
nych vzpominek pana Anderleho stoji za
to citovat: , Byl to opravdu kouzelny let. Po
pravé ruce jsme méli Atlantik, ve kterém
se odrazely dlouhé rady mrakd a daleko
5 000km na zapad za obloukem hladiny
oceanu byla Jizni Amerika. Po levé ruce
Sahara - pisek a kdmen. A pod nami bilé
pobrezi, které nas vedlo jako $nlira s da-
lekym dohledem stovky kilometrd. Vysku
letu jsme volili od 1 000 do 2 500 metrd
podle toho, abychom méli v kabiné prija-
telnou teplotu. Posadka v kabin€ prozivala
naprostou spokojenost s nebeskym orfem
DDO-3 a po vynikajici noci, kterou jsme
stravili v Agadiru.”

V Dakaru mél pan tovarnik prvé ob-
chodni jednani, které se protahlo na tfi
dny. A tak az 5. Unora naloZzena Ae-45
odstartovala z dakarského letist€ smérem
do meésta Monrovia. Pocasi se prudce
zménilo, hlavné dohlednost spadla slus-
né receno pod veskera povolena minima.
Ddvodem byl zvlastni atmosféricky jev
v Guinejském zélivu, kde se na konci ob-
dobi sucha rozprostird ve vzduchu ¢asto
az do vysek 2 500m mlha tvorena nava-
tym nejjemnéjSim prachem ze Sahary.
Doba prijemné vyletni pilotaze skoncila,
od této chvile se stal prvnim pilotem v Ae-
45 opét pan Anderle. Pri letu letci navi-
govali podle pobreZi, ale stejné onu bilou
¢aru spise tusili, nez ze by ji kolmo pod
sebou zretelngji vidéli.

Kdyz doletéli do Monrovie, zjistili, ze
nemaji dostatecné presné informace

o umisténi letisté, a tak létali okolo mésta -
aletisté nenasli. VSude se zelenala hluboka
dzungle, jen cca 30km zapadné od mésta
v ni nasli staré zpustlé vale¢né nouzové
letistatko. Tam pristani neriskovali. A pro-
toZze nova radiostanice na palubé Ae-45
neustéle zlobila, nebyli schopni navazat
po celou dobu zadné spojeni se zemi. Ne-
zbylo tedy nic jiného, nez aerovku otocit,
a vratit se dalsich 360km do Freetownu
v Sierra Leone. Na letisté u Monrovie trefi-
liaz druhy den, kdy uz polohu letisté ziska-
li od mistnich. Let uz nebyl takovéa pohoda,
jako do Dakaru, v kabiné bylo za letu také
az 48 stupnt Celsia a vSudypritomny jem-
ny prach p€kné skrabal v krku.

V Monrovii pan Riedel své obchodni
jednani ukoncil velmi brzy, takze jesté tyz
den odstartovali s aerovkou do dalsi eta-
py do Abidjanu. Pfi startu z Monrovie je-
dinkrat aerovka zazlobila, ne a ne nahodit
pravy motor. Teprve kdyz Anderle vydatné
Losprchoval” karburator studenou vodou,
motor si nakonec dal Fici. Let pres Cao
Palmas a Harper probéhl bez komplikaci,
i kdyZ se dohlednost nelepsila. Po pfrista-
ni v Abidjanu pilot Anderle zjistil, Ze celé
letadlo je obaleno jakoby pudrem - jem-
noulinkym prachovym saharskym piskem.
Mél pak hodné prace vycistit alespor nej-
nutnéjsi pristroje a motorovou instalaci
pred dalsim vzletem.

Za dva dny pokracovali do Lagosu,
vzdaleného 830km, kde prespali. Rano
odstartovali do zavérecné etapy - preletu
do Doualy. Pocasi se, da-li se to tak viibec
pojmenovat, jesté zhorsilo. Pri preletu pres
300km Siroké usti reky Nigeru visela ve
vzduchu znaéné neprijemna 100 % vlhkost
smisenda se saharskym prachem. Dohled-
nost podle vzpominek pana Anderleho
»spadla” na cca 50 az 20 metra! Musel za-
pnout gyrokompas, aby se dokazal udrzet
ve spravném kursu. Brehy reky pod nimi
byly zarostlé hustymi lesy, ale ty spatfili jen
kdyz vyklesali do vysky 20-30m! V téchto
podminkach letéli celé dvé hodiny. Tepr-
ve poté se mlha se rozpustila, ale jen pod









celistvou clonou nizkych mrakd. V téch
mracich se skryval masiv Mont Camerun,
vypinajici se do 4 000m nad morem a zna-
my tim, Ze jeho vrchol Riesen je stale ukryt
mezi mraky. Anderle v3ak vyklesal do psi
vysky a proletél podél pobrezi Guinejské-
ho zélivu primo do Douale, kde Stastné
pristal. Bylo 10. inora 1950 a Ae-45 méla
za sebou 10 110km a radu predvadécich
leti bez jediné zavady. Cisty letovy ¢as byl
49 hodin, 13 minut, coz odpovidalo pra-
mérné cestovni rychlosti 203km/hod.

Primysinik pan Riebel se svym za-
stupcem si v Douale pronajal automobil
a vydal se na okruzni obchodni cestu po
okolnich méstech. Anderle zUstal v Doua-
le sdm, a protoZe Ae-45 si po takové porci
kilometr( zaslouzila dikladnou kontrolu
a oSetreni, pustil se do prohlidky a ocisty
svicek, kontaktd, filtrd, rizeni, karburatord
a vseho ostatniho. Zvlasté si daval zalezet,
aby letadlo zbavil nepfijemného pudrové-
ho prachu a pisku. Chtél aerovku pripravit
na zpatecni let co nejlépe.

Uprostied pIné prace, s rozebranymi
a vymontovanymi soucastkami rozlozeny-
mi v hangaru na zemi okolo Ae-45, pfisli
dva bosi ¢erni policisté - a milého Anderle-
ho zatkli. Jako divod uvedli, Ze priletél bez
povoleni, s ceskym pasem bez viza a Ze je
vibec jakysi podezrely soudruh z vychodu
a vzdusny tulak. Bylo to poprvé, kdy An-
derlemu nékdo v Africe kromé Cassablan-
ky kontroloval ,papiry”. Na policejni stani-
ci vSak na Anderleho cekalo prekvapeni.
Mistni policejni nacelnik na né&j chvili udi-
vené ziral a pak se zacal hurénsky smat.
Osud je nékdy ironicky i milosrdny. Na-
celnikem mistni policie v Douale byl stejny
¢lovek, jako kdysi v roce 1933 na letisti ve
Strasburku plisnil tehdy o hodné mladsiho
Anderleho za stejné prohresky, totiz za
prilet do zakdzané zény, v mizerném po-
Casi a samozrejmée i tehdy bez povoleni.
Nacelnik to s Anderlem bohatyrsky vyre-
Sil v letecké hospodgé, a to jak kdysi v roce
1933, tak i aktualné v roce 1950. Ander-
leho pak nechal dopravit zpét na letisté

policejnim dUstojnikem v kabiné kamionu,
na jehoz korbé se trésli strachy ti dva cerni
mistni horlivi policisté.

14. Gnora byla Ae-45 vycisténa a natan-
kovana na letisti pripravena ke zpatecni
cesté do Francie. Prva ¢ast navratu smé-
rovala do Cotonou 930km daleko. Za kni-
plem sed€l majitel pan Riebel. V Cotonou
zda se maji pustit pfimo na sever, nebo se
vracet stejnou cestou okolo pobrezi Afri-
ky? Rozhodnuti bylo na p. Riebelovi. Pan
Anderle vzpominal, jak toto rozhodovani
bylo pro néj choulostivé, nebot on nebyl
vlastnikem letadla, ale pan Riedel na négj
znacné spoléhal. Na palubé aerovky v té
dobé byli jen oni dva, treti ¢len osadky
musel ze sluzebnich ddivodd urychlené od-
letét dopravnim letounem zpét do Francie
a opustil je v Douale. Nakonec pan Riedel
rozhodl letét vnitrozemim az do Parakou,
kam vede Zeleznice. Pokud bude viditel-
nost nedostate¢na, chtél se vratit stejnou
cestou. Tuto ¢ast letu pilotoval pan Riebel,
navigoval podle ,Zelezné kurzovky” a po-
ctivé nizko nad zemi vykruzoval kazdou
zatacku Zelezni¢ni trati pod sebou. Tak
doletéli do Parakou, dal zeleznice neved-
la. Pan Riebel pozadal v tu chvili pana An-
derleho, at rozhodne sam, zda letét dal
na sever, ¢i se vratit. Anderle odpovédél
po chvili vdhani tim, ze prevzal Fizeni, dal
piny plyn, zapnul gyro a letem naslepo
v oblaku mlhy a prachu vystoupal do vyse
2 600 metrd. Tam konecné koncila vrstva
mrakd a prachového pisku nad touto ¢asti
Afriky. Pak opét prevzal fizeni pan Riebel
a kursem 10 stupnd doletél az nad reku
Niger v blizkosti mé&sta Niamey, a dal proti
proudu reky do Gao. Byl to nejdelsi prelet
cesty, celych 1 220km, absolvovany v ¢ase
6 hodin 3 minuty.

Kdo rekne ,a", musi Fici i ,b", a tak ces-
tovatelé v Ae-45 museli pokracovat i pres
Saharu. To ale znamenalo, ze v Gao museli
uzavrit smlouvu s Transsaharskou spolec-
nosti. Ta jedind povolovala v této ¢asti Af-
riky prejezdy severojiznim smérem pres



Saharu a Gdajné na ni méla i zajistovat bez-
pecnost. Podle smlouvy se zavézali k pres-
nému letu podél vyznacené drzhy v pous-
ti, jinak téZ piste. Nikdo jim vS8ak nedokazal
presné popsat, co to vlastné ta drzha ci
piste je a jak vlastn€ vypada z leticiho leta-
dla. Také méli ve smlouvé pisemnou povin-
nost v pripadé nouzového pristani napsat
do terénu ,nouzové pristani”, coz mohlo
na papire vypadat Usmévng¢, jim to tehdy
ale tsmévné moc nepripadalo.

K leteckému pokoreni Sahary odstar-
tovali Anderle s panem Riedelem v Ae-45
pred Usvitem 16. Unora. Zpocatku se ne-
chali vést korytem reky Niger az do mésta
Bourem, pak pokracovali na sever podle
vyrazné stezky v kamenité pousti, kterou
bylo dobre vidétizvysky 1 500m. KdyZ se
ale kamenity terén nahle zménil v pisecny,
piste se v ném ztratila. Poséadka se rozhod-
la sestoupit az do vysky 50 metr( nad zemi
a teprve tam stezku v pousti znovu objevi-
la. Smér se ale zna¢né odchyloval od pred-
pokladaného kursu. Nakonec se ponékud
nestastni rozhodli vratili zpét od Gao, kde
jim po pfistani potvrdili, Ze letéli nesprav-
nym smérem. Ten nezdareny prelet vydal
900km vzduchem a 4,5 letové hodiny.

Druhy den opét pred vychodem slunce
Ae-45 odstartovala k druhému pokusu.
Tentokrat se oba piloti rozhodli od pocat-
ku kopirovat v letu terén tésné nad zemi
a sledovat piste tak, aby ji ani na okamzik
neztratili z dohledu. Asi po hodiné letu
se piste délila na dvé, coZz v mapé nebylo.
Zase nezvolili spravny kurs a dostali se do
méstecka Kidal namisto do Tessalit. Vypa-
dalo to, jako by byla Sahara pro né zakleta.
Ale nastésti v Kidalu bylo letisté, takZze tam
mohli pfistat a zjistit spravny smer. Mohli
se tak opé€t odhodlané vydat na dalsi pout
nad Saharou. Slunce prazilo, ale Anderle
se rozhodl pokracovat v letu jen nékolik
metrd nizko nad zemi, doslova mezi chabé
rozeznatelnymi pise¢nymi pahorky, a po-
darilo se mu Stastné dorazit do Tessalit.
Bylo poledne, ale posadka Ae-45 rychle
dotankovala a znovu odstartovala.

Béhem nékolika minut letu pak opustili
pohofi Tessalit a pokracovali nad pustou
Saharou podél piste, ktera v téch mistech
pripominala Sirokou primou dalnici. Ale
jen 12 minut letu, pak se opét ztracela
v pahorcich pisku. Dal ji kopirovala jen
sem tam viditelnd stopa po kamionech.
Dvakrat se museli vratit, ale po 34 minu-
tach letu objevili prvni navést - ,balise”,
ktera konecné potvrdila spravnost nasaze-
ného kursu. Pak uz byly stopy piste znatel-
né;jsi a mohli tak nastoupat i do 100 metrd
nad povrch pousté. Ale podminky preletu
byly velmi proménlivé. Mél jsem k dis-
pozici k nahlédnuti tabulku, kterou mél
béhem tohoto letu pan Anderle na kole-
né€. Poznamky na ni byly velmi zajimavé.
Treba poznamka vazici se k 260. kilome-
tru: Hurrah, 5 budov, 2 stodoly, trosky
radiostanice, zadné letisté, Zlutd poust.
K 650. kilometru se vaze jeho vlastnorucni
poznamka, ze viditelnost je jen 50 metrd
kolmo dold, vyska letu 5-10 metr( a ze
dvacet minut letéli naslepo nad dunami
pisku. Pristani po 4 hodinach 28 minutach
dramatického letu na letisti v oaze Adrar
znamenalo, Ze se jim ale prece jenom po-
dafilo letecky pokorit Saharu.

Celkem nalétala aerovka se svoji posad-
kou nad Saharou cca 2 000km, po zapoc¢-
teni nezdareného prvého pokusu o prelet,
pak cca 2 900km. V o4ze Adrar se Anderle
pustil do ddkladné prohlidky malé aerov-
ky. Jak vzpominal ve svém dopise, ani pan
tovarnik si nevahal uspinit ruce. Vymenili
olej, vypustili zbytek paliva, vycistili vSech-
ny filtry, svicky, kontakty, dali novy olej
a naplnili nadrz prefiltrovanym palivem.
AZ kdyZ byla aerovka obhospodarena, sli
se oba do hotelu umyt, upravit a najist.

Pres Unavu si neodpustili v restauraci
dobrou veceri a trochu oslavit Uspésny
prelet Sahary. Pri této veceri na oslavu se
pan Riedel chvili oSival, a pak prekvapil An-
derleho otazkou, co to vlastné celou cestu
pres Saharu v jejich letadle tak strasné za-
pachalo? Jakoby se tam nékdo... Anderle
v rozpacich priznal, Ze se mu podafrilo na



WC ve spéchu pred odletem z Gao potfis-
nit si kSandy u kalhot, a Ze to neslo piskem
Upln€ vycistit. Pan Riebel se rozesmal,
a priznal se také, Ze ho v noci pred odletem
v Gao pokalel netopyr a rano to nedokéazal
umyt. Oba na sebe pohlédli a bylo jim jas-
né - vezli si s sebou pres Saharu i trochu
toho pokakaného Stésticka.

Druhy den zamifili do Alziru. Pfi mezi-
pristani tankovali v Ain Sefra, kde se ale
setkali s naprostou Ihostejnosti pozemni-
ho personélu, takze se hodné zdrzeli. Do
AlZiru pak prilétli az v noci a pristavali na
letisté v Maison Blanche v zari reflektora.
Druhy den v nedéli se tak ochladilo, Ze oba
cestovatelé poprvé v Africe oblékli saka.
V pondéli se Anderle vrhl na adrzbu ae-
rovky a preventivné vyménil levy disk kola.
Nasledujici den, v utery preletéli oba piloti
v Ae-45 do Tunisu.

Pan Riebel mél v imyslu jesté obletét
Stiedozemni mofe s mezipfistanim v Rec-
ku a Italii a pak teprve zamifit do Francie.
Tyto naplanované etapy vsak ovlivnila me-
zinarodni politickd situace pocatku roku
1950. Pan Anderle jako obc¢an komunistic-
kého Ceskoslovenska neobdrzel pies vel-
ké znamosti pana Riedla vizové povoleni.
A tak byla nucené¢ zvolena druhé varianta
letu z Tunisu primo do Francie do Cannes.
Anderle i po letech rad vzpominal na tento
let jako na krasny zazitek, pri kterém ho
uchvatila predevsim scenérie pri preletu
Sardinie a Korsiky s pozadim Alp v dali.
22.4norav 16.00 hod. pristala mala Ae-45
se svymi piloty opét v Evropé. Prelet Stre-
dozemniho more oslavili vecer v hotelu
v Cannes pravym Sampariskym a pec¢enou
langustou.

Pri findle z Cannes do Mulhouse
23. Gnora, neboli pfi navratu na domov-
ské letiSté se vznasela Ae-45 primym letem
pres Mont Blanc pfi teploté -16°C, ¢astec-
né nad mraky ve vysce 4700 m. Mala dvou-
motorova aerovka se svoji posadkou pak
pristala v Mulhouse z témér devatenactiti-
sicikilometrového preletu jako po preletu
ze sousedniho letisté.

Letoun je dodnes dochovan

v Musée de I"Air, v roce 2005

(a zifejmé i dnes) je stale v depozitari

a ¢eka na oSetreni s mozZnym vystavenim.







Na své okruzni cesté po tretiné Afriky
nalétala Ae-45 bez jakychkoli zasadnéj-
Sich problému celkem asi 18 500km, byla
ve vzduchu celkem 103 hodin a 26 minut
a provedla ne méné nez 52 vzletl a pri-
stani. Rozhodné to Ize hodnotit jako skvé-
ly sportovni vykon, jak od letadla, tak od
obou pilotd! Navic kdyz $lo vlastné o dal-
kovy etapovy let o délce cca 50 dni, ktery
byl majitelem panem Riedlem realizovan
vlastné jen z jeho nahlého popudu bez ja-
kychkoli dlouhodobych priprav a planova-
ni. A pan Anderle jen opét prokazal, ze je
prvotridni pilot.

Aero Ae-45 .
Jan Anderle a Jaseph M. Riebel
18. 12. 1949 — 23. 2. 1950
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Tyto véty nepisi rad, ale ke své dobé
patii. Po navratu do Ceskoslovenska
byl pan Anderle po néjaké dobé odvle-
¢en StB, obvinén z velezrady a sedm let
pak drzel misto kniplu nasadu krumpace
v uranovych dolech. Po navratu z vézeni
pak p¥i prvni prilezitosti emigroval. V za-
hranici se jesté v roce 1971 pan Anderle
znovu setkal se svou starou saharskou
aerovkou v hangaru v Mulhouse. Byla
pripravena i po téch letech okamzité
se vznést, peclivé udrzovana a nalesté-
na, jen jen do vzduchu. Ale to je jizZ jina
historie.
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